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RESUMO

O presente Estudo de Viabilidade Técnica e Econdmica (EVTE) tem como objetivo res-
ponder as questdes inerentes a implantacao de um Terminal de Uso Privado (TUP) para
discussdo do EIA (Estudo de Impacto Ambiental) e seu respectivo Relatério de Impacto
Ambiental (RIMA) na Area Portudria Il, localizada no Bairro da Area Verde no Municipio
de Santarém, Estado do Para. Em sua fase final de implantacao, o TUP devera custar
mais de RS 600 milhdes e contara com quatro armazéns com capacidade estatica de
440 mil toneladas e uma capacidade operacional de 9 milhdes de toneladas por ano,
sendo 6 milhdes de toneladas destinadas a exportacao de granéis sélidos e 3 milhdes
de toneladas para importacao. O empreendimento, apds a conclusdo de sua etapa
final, esta projetado para receber 189 mil carretas por ano em um patio de estaciona-
mento as margens da Rodovia BR-163, km 17; gerar 142 empregos diretos em sua pri-
meira etapa e 300 em sua fase de conclusdao e mais 2,8 mil empregos indiretos em
diversas atividades agregadas ao projeto, devendo injetar mais de RS 60 milhdes de
renda na economia local, arrecadar anualmente RS 12,95 milhdes de impostos muni-
cipais, RS 15,88 milhdes de impostos federais e RS 46,36 milhdes de impostos estadu-
ais. Deverd atender a demanda de exportadores da regidao Centro-Oeste do Brasil, re-
duzindo as distancias e o custo Brasil em 60% dos precos hoje praticados pelos portos
de Santos (SP) e Paranagua (PR), a partir de Santarém.

Palavras-chave: desenvolvimento portudrio, servico, exporta¢do, importagdo.



ABSTRACT

This Feasibility Study Technical and Economic (EVTE) aims to answer questions related
to the implementation of a Private Use Terminal (PUT) to discuss the EIA (Environmen-
tal Impact Assessment) and their respective Environmental Impact Report (EIR) in area
Port Il, located in the neighborhood of green area in the city of Santarem, State of Para.
In its final stage of implementation, the PUT is expected to cost more than USS$ 150.5
million and will feature four warehouses with static capacity of 440 tons and an oper-
ational capacity of 9 million tons per year, including 6 million tons for export of bulk
solids and 3 million tons for imports. The project, after completion of its final stage, is
designed to receive 189,000 trucks a year in a parking lot at Highway margins BR-163,
km 17; generate 142 direct jobs in its first phase and 300 in its final stages and over
2800 indirect jobs in various activities aggregated to the project, should inject more
than USS 15 million of income in the local economy annually raise USS 3.2 million mu-
nicipal taxes, USS 3.97 million in federal taxes and USS 11.6 million in state taxes. It
should meet the demand of exporters in the Midwest region of Brazil, reducing dis-
tances and cost Brazil at 60% of prices practiced today through the ports of Santos (SP)
and Paranagua (PR), from Santarem.

Keywords: port development, service, export, import.
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1. INTRODUCAO

Em 1808, Dom Jodo VI ordenou que os portos fossem abertos para as nagdes amigas e
esta é uma das datas mais simbdlicas do calendario brasileiro, nao apenas por sua re-
levancia histérica, mas pelo fato de determinar um dos momentos mais importantes
para a economia brasileira.

Foi a partir desta deliberacdao que o Brasil passou a manter relagdes internacionais,
permitindo o desembarque de mercadorias de diferentes procedéncias e o embarque
de produtos brasileiros para o mundo. Portanto, ha mais de 200 anos que o Brasil esta
integrado ao processo de globalizacao, competindo de forma ativa com paises de eco-
nomia mais forte.

A abertura mais recente dos portos brasileiros aconteceu ha 15 anos, quando o presi-
dente Itamar Franco promulgou a Lei 8.630/93, conhecida como a Lei de Modernizac¢do
dos Portos. Essa lei tornou possivel investimentos do setor privado no setor de portos,
concedendo oportunidades para empresas privadas atuarem no segmento, tornando-
se 0s portos mais competitivos, momento em que se alavancou o mercado com inves-
timentos em infraestrutura e em modernizacdo. Essas medidas foram importantes
para o Brasil ocupasse uma boa posi¢cao no mercado internacional.

Em 2001, foi criada a Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios que tem por obje-
tivo principal regular, supervisionar e fiscalizar as atividades de prestacao de servicos
de transportes aquaviarios e de exploracao da infraestrutura portuaria, garantindo a
movimentacao de pessoas e bens dentro dos padrdes de eficiéncia, seguranca, con-
forto, regularidade, pontualidade e modicidade nos fretes e tarifas.

Em maio de 2007 foi criada a Secretaria Especial de Portos, visando colocar os portos
brasileiros no mesmo patamar dos portos mais modernos e eficientes do planeta. Fo-
ram destinados RS 2,73 bilhdes do Programa de Aceleragdo do Crescimento (PAC) para
obras na infraestrutura portudria, dos quais RS 1,42 bilhdo somente para dragagem
dos principais portos do pais.

O empenho hoje esta centrado na direcdo de se aparelhar e modernizar os portos bra-
sileiros para que no futuro préximo se tenham condi¢cdes de competir com portos mais
avancados do mundo em termos de tecnologia e eficiéncia e assim se projetar um
plano diretor para os préximos 50 anos.
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A criacdao da Secretaria Especial de Portos, pelo Governo Lula, foi um importante
avango, visto que o assunto foi colocado como prioridade nacional. Os investimentos
no setor duplicaram e o debate sobre como solucionar os gargalos logisticos esta sendo
aprofundado. Os portos do Norte do pais estdo acompanhando esse novo cenario in-
ternacional e a perspectiva futura é colocar os portos ja instalados e em instalagao no
municipio de Santarém na rota das grandes embarcagdes. A meta é tornar esses portos
mais modernos, eficientes e, consequentemente, com baixo custo, atrativo certo do
mercado internacional.

Os portos do Norte, especial de Santarém, sdao estratégicos para o pais porque consti-
tuem uma das principais infraestruturas de apoio ao comércio exterior de baixo custo
e por eles devem passar mais de 60% dos graos produzidos no Centro-Oeste brasileiro
com destino aos grandes centros consumidores mundiais.

A privatizacao da administracao portuaria devera permitir uma maior eficiéncia da ges-
tao portuaria. O servigo publico € moroso e sé faz o que a lei permite. Por outro lado,
a iniciativa privada faz o que a lei ndo proibe.



2. CONTEXTUALIZAGAO PROBLEMATICA

Segundo a CONAB (2015), ligada ao Ministério da Agricultura, Pecudria e Abasteci-
mento (MAPA), a producdo de graos da safra 2014/2015 contabilizou 210,6 milhGes de
toneladas, com aumento de 9,23%, equivalentes a 17,8 milhdes de toneladas a mais,
em relagdo a safra 2013/2014, quando alcancou 192,8 milhdes de toneladas.

Por outro lado, segundo os dados do Levantamento Sistematico da Producao Agricola
(LSPA), elaborado pelo Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE), 2015 deve
fechar com safra total de 206,5 milhdes de toneladas, uma queda de 1,9% em relagao
a safra passada.

Segundo a CONAB (2015), esse aumento de producao deve-se ao ganho na produtivi-
dade da soja e do milho na segunda safra. A producao de soja em 2015 deve chegar a
96 milhdes de toneladas, 11,5% a mais que as 86,1 milhdes da safra de 2014. Ja o milho
da segunda safra chegara a 49,4 milhdes de toneladas, com ganho de 2,1% em relagao
a safra 2013/2014.

A area plantada prevista é 57,66 milhdes de hectares. O espaco ocupado pelas princi-
pais culturas foi 1,1% maior que o da safra 2013/14, passando de 57,06 milhGes para
57,66 milhdes de hectares. A cultura de soja teve ampliagdao de 5,7% na area plantada,
equivalentes a 1,7 milhdo de hectares.

Para o IBGE (2015), o estado de Mato Grosso, lidera como maior produtor nacional de
graos, com participacao de 23,2%, seguido pelo Parana (20,8%) e Rio Grande do Sul
(15,4%). Os trés estados, somados, representam 59,4% do total nacional.

Segundo o Ministério da Agricultura (2015), a regidao Norte vem tendo acentuado cres-
cimento a partir de 2003, com a implantagao do porto de uma das maiores movimen-
tadoras de graos do mundo que esta instalado em Santarém, no Estado do Par3, que
gue tem deixado o pais entre os mais competitivos no mercado internacional, justifi-
cado pela menor distancia junto aos maiores consumidores mundiais, incluindo-se os
europeus, americanos e chineses (Figura 1).
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Figura 1 — Fluxo maritimo comparativo entre portos de Santarém (PA) e Santos (SP). FONTE: CEAMA (2015)
apud SEMPLAN/PMS (2015).

Pela rota verde que sai do Porto de Santos (SP) até Shanghai na China, chega-se a uma
distancia de 24.068 km e a um tempo médio de 39 dias. Pela segunda rota, que inclui
o porto de Santarém (PA), essa distancia cai para 19.546 km com um tempo médio de
32 dias, sete dias a menos, o que reduz o custo médio relativo de USS 147,00 (San-
tos/SP) para USS 59,00 (Santarém/PA).

Por uma necessidade de ter o pais, maior competitividade no mercado internacional,
pelo corredor de exportacdo da Rodovia BR-163 (Santarém/Cuiabd), atendendo os pro-
dutores do Centro-Oeste brasileiro é que Santarém comeca a despontar como uma
nova fronteira agricola, hoje com dreas mecanizadas e de alta produtividade, devido
as chuvas pontuais, sem portanto, a necessidade de irrigacdo como acontecem em ou-
tro Estados da Federacgao.

Por outro lado, em face da menor distancia entre Santarém, no Norte do pais e os
grandes centros consumidores mundiais e, considerando que do total de 210 milhdes
de toneladas de grios, previstas para a safra 2015/2016, 65%, equivalentes a 136,5
milhdes de toneladas, estdao sendo produzidas a partir da linha longitudinal (Leste-
Oeste) que divide o Brasil em duas partes, ou seja, da metade do Brasil em direcao ao
Norte (Figura 2).
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Figura 2 — Distribui¢do do cultivo de soja no Brasil por nivel de tecnologia adotada. FONTE: CEAMA (2015),
apud Ministério da Agricultura, Pecuaria e Abastecimento — MAPA (2015).

Desse total (de 210 milhdes de toneladas), 178,5 milhdes de toneladas, equivalentes a
85%, ainda estdo sendo transportados pelos portos de Paranagua (PR) e Santos (SP),
utilizando-se o modal rodovidrio, a partir do Centro-Oeste brasileiro, a maior regiao
produtora de graos do pais, cenario que tem elevado custo, hoje equivalente a um
preco relativo de USS 147.00 (cento e quarenta e sete ddlares) por tonelada transpor-
tada.

Dessa forma, ha de se considerar a importancia dos terminais de Santarém, no Oeste
do Estado do Para, tanto os terminais ja instalados, nas areas administradas pela Com-
panhia Docas do Para (CDP), como o TUP da empresa Cargill Agricola S/A, em funcio-
namento, com capacidade operacional para 5 milhGes de toneladas/ano e, principal-
mente, os que estdao em fase de licenciamento, dentre eles os TUP’s das empresas:
EMBRAPS (em estudo), CEAGRO e CEVITAL e ainda, as duas areas recentemente licita-
das pela Secretaria Especial de Portos na drea da CDP.

Pelos modais hoje utilizados, com transporte rodoviario do Centro-Oeste até Rondonia
e de 13, por barcaca até Santarém, ou ainda utilizando-se a Rodovia BR-163 (Santa-
rém/Cuiaba), mesmo com trechos no Estado do Para, em precarias condicGes de tra-
fegabilidade em determinado época do ano, o custo relativo por Santarém se reduz
em 59,8% (Figura 1).

A saida de graos do Centro-Oeste brasileiro pelos portos de Santarém deve ocorrer de
forma crescente e gradativa. Segundo a Associacdo do Produtores de Soja de Sinop,
em 2014, 85,5% da producdo de graos do municipio foram escoados pelo Porto de
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Santarém. Até setembro de 2015, 9,5% de todo o milho escoado do Mato Grosso, tam-
bém teve o mesmo caminho. Além disso, do total da soja produzida no Estado do Mato
Grosso, mais de 10% do mesmo modo foram embarcados para a Europa, China e Esta-
dos Unidos, a partir do Porto de Santarém.

A empresa Cargill Agricola possui terminal graneleiro no Porto de Santarém, em funci-
onamento desde 2003 e vem sendo a maior usudria do Porto administrado pela CDP.

Por outro lado, a concorrente da Cargill, Bunge, juntamente com o grupo André Maggi,
criaram a Unitapajds, empresa de navegacao fluvial que ja esta fazendo o escoamento
de graos do Mato Grosso para o Porto de Santarém, pela hidrovia Tapajos-Teles Pires,
e pretendem escoar 4,5 milhdes de toneladas de graos até 2020.

A posicdo geografica do municipio é estratégica para o comércio exterior. Navios do
tipo “Panamax” (60 mil a 70 mil toneladas de capacidade de carga) saem do porto car-
regados com graos, navegam pelo rio Amazonas até o oceano Atlantico, tendo como
principais destinos a Europa e a Asia.

PARA

2
s 7

Santarém

Amazonas
Madeira
Tapajds

Porto-Velho

1 Transporta por Camatas
2 Transparta por Barcagas
2 Transparte por Mavios

Figura 3 — A importancia estratégica dos portos em Santarém para o mundo. FONTE: CEAMA (2015), apud Car-
gill (2015).

Dando suporte a essa demanda, o projeto contempla a implantacdo do Terminal de
Granéis Solidos da EMPRESA BRASILEIRA DE PORTOS DE SANTAREM — EMBRAPS, que
tem sede na Av. Mendonga Furtado, 1680-A — Santa Clara, CEP 68.005-100, regula-
mente cadastrada no CNPJ/MF: 15.302.195/0001-00, que tem como Diretor o Econo-
mista PEDRO RIVA.
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O TUP deve atender a extrema necessidade por servicos nas areas de exportacao de
graos produzidos no Centro-Oeste brasileiro para os principais centros mundiais de
consumo bem como a importacdo de fertilizantes utilizados, ndo sé na agricultura re-
gional mas também a regiao central do Brasil, utilizando-se como logistica o aprovei-
tamento do retorno das carretas bitrem que transportam graos até os terminais de
Santarém, ja implantados e em implantacdo (TUP EMBRAPS e outros).

A drea proposta para a instalacdao do TUP esta localizada no rio Amazonas préoximo a
foz do rio Tapajos, junto a cidade de Santarém, cerca de 950 km de Belém e 750 km de
Manaus, a margem direita do rio Amazonas, na latitude 02°26.6’ S e longitude 54°40.6’
W, préximo a confluéncia com o rio Tapajés, no bairro da Area Verde, em Santarém,
no oeste do Estado do Para.

O empreendimento ocupara parte do terreno adquirido pela empresa, equivalentes a
135 hectares para armazenagem dos graos e retroporto (soja e milho) mais 50,7 hec-
tares destinados ao patio de estacionamento de carretas. O terminal contara com qua-
tro (4) armazéns de 110.000 toneladas de capacidade estatica, totalizando 440.000 to-
neladas de capacidade total de armazenagem no terminal (Figura 4).

Vista em planta do empreendimento.

Vista em perspectiva do Terminal. Vista em perspectiva dos armazéns.
Figura 4 — Conjunto de imagens da perspectiva do empreendimento. FONTE: EMBRAPES (2016).
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No tocante a execucdo da primeira fase das obras civis e fluviais estdo incluidos os
seguintes itens:

(i) Setor de Armazenagem: onde serao construidos os armazéns para estocagem
e obras de apoio. Inicialmente o terminal contara com dois armazéns granelei-
ros de 110.000 toneladas de capacidade estatica. As estruturas de armazena-
gem serao interligadas por sistemas de transportadores de correia.

(ii)  Sistema de Recep¢ao: obras e fornecimento de equipamentos para o sistema
de tombadores de carretas. Ao total, na primeira fase, segundo o projeto, serao
4 tombadores de carretas com capacidade para bitrem e devera ter uma produ-
tividade nominal minima de 600 t/h, bem como todo o sistema de esteiras
transportadoras, elevador de canecas e balanga de fluxo.

(ili)  Sistema de Expedigdo: partira dos 2 armazéns, através de correias transporta-
doras interligando a area de estocagem até o berco de atracacdao que é com-
posto por uma linha de dolfins com 300 m de comprimento. 3 torres de carre-
gamento de produtividade nominal minima de 3.000 t/h. podendo receber na-
vios do tipo Panamax de 60.000 DWT com profundidade minima de 13 m.

No que concerne a execu¢ao da segunda fase das obras, estao previstos os seguintes
itens:

(i) Setor de Armazenagem: Serao construidos mais dois armazéns graneleiros de
110.000 toneladas de capacidade estatica, totalizando 440.000 toneladas de ca-
pacidade total com interligacdo através de sistema de transportadores de cor-
reia.

(ii) Sistema de Recepgao: Na segunda fase, serdo construidos mais 4 tombadores
de carretas com sistema de pesagem acoplados e capacidade para bitrem com
produtividade nominal minima de 600 t/h. Sistema de esteiras transportadoras,
elevador de canecas e balanca de fluxo.

(ili) Sistema de Expedigao: partira dos 4 armazéns, através de correias transporta-
doras interligando a area de estocagem até o berco de atracacao que é com-
posto por uma linha de dolfins com 300 m de comprimento com 3 torres de
carregamento de produtividade nominal minima de 3.000 t/h. Este sistema ja
sera construido desde a primeira fase, restando a segunda fase, apenas as liga-
¢Oes com os dois novos armazéns.
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O acesso ao porto, a partir do Patio de Estacionamento da empresa que ficara locali-
zado na Rodovia BR-163, km 17, sera realizado pelo Anel Vidrio a ser construido pelo
Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes (DNIT), autarquia federal
brasileira vinculada ao Ministério dos Transportes.

Pt de Caretas
= Area do Terminal da EMBRAPS.
Em Area de Fundeio
BN Area de Atracacio
00 Porto de Santarém

Observagdes: Contratante: Contratada: T
AENTAS

ACESSOS RODOVIARIOS - [Nome 0o arquvo

TERMINAL EMBRAPS, PA [rma

5.5, Hito Braga 0e Morass | CREA-PA 65560

Figura 5 — Projeto de construgdo do Anel Viario de acesso a Area Portuaria Il. FONTE: SEMPLAN (2016).

Esse Anel Viario impossibilitara a entrada de carretas na cidade, interligando a Rodovia
BR-163 até a area da antiga TECEJUTA, no bairro da Prainha e atendera toda a area
portuaria, o Distrito Industrial e demais empresas em prospec¢ao e em instalagao na
area do Planalto de Santarém.

3. OBIJETIVOS
3.1. GERAL

Estudar a viabilidade técnica e econémica de implantacdo do Terminal de Uso Privativo
(TUP) da EMBRAPS, na area de expansdo portuaria do de Santarém, localizada no rio
Amazonas proximo a foz do rio Tapajos, junto a sede do municipio, a margem direita
do rio Amazonas, préximo a confluéncia com o rio Tapajos, no bairro da Area Verde,
em Santarém, no oeste do Estado do Para.
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3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

3.2.5.

3.2.6.

3.2.7.

3.2.8.

3.2.9.
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ESPECIFICOS

Caracterizar o meio antrdpico a ser atingido pelo projeto, considerando a inte-
racao econOmica e social propostas pelo projeto, avaliando as areas de influén-
cia, tomando como base a demografia, o nivel de renda e as condi¢des de habi-
tacdo das populagdes existentes em seu entorno;

Estudar o nivel de vida das popula¢des através dos setores de educacgao, de sa-
Ude, de seguranca, de lazer, de transporte, de energia elétrica, de comunicacao,
de abastecimento de dgua, de coleta e tratamento de esgoto, de coleta e dispo-
sicao de lixo;

Estudar a existéncia de populacdes tradicionais (pescadores artesanais, coleto-
res, catadores de moluscos e crustaceos, pessoas que dependam direta ou indi-
retamente das areas fluviais do entorno, para sua subsisténcia;

Descrever a economia levando-se em conta o sistema de organizacao social,
identificacao de grupos, movimentos, associacdes comunitarias, liderancgas, for-
cas e tensdes sociais, politicas e sindicais atuantes;

Mapear o uso e ocupacdo do solo na Area de Influéncia Direta (AID), avaliando
a implementacao do empreendimento considerando o contexto ja existente;

Realizar levantamento da compatibilizacdao do empreendimento x entorno e
possiveis conflitos e com a legislacdo municipal, estadual e federal, caracteri-
zando a situacdo fundiaria da Area de Influéncia (Al);

Identificar e caracterizar as atividades produtivas que utilizem os recursos natu-
rais da drea de influéncia, incluindo: pesca, agricultura, extrativismo mineral,
vegetal etc.;

Caracterizar as setores de producao, a evolugdao da composi¢cao da produgao
local e a distribuicdao de cada setor, a geracdao de emprego e o nivel tecnolégico
do setor, as relagdes comerciais com a economia local, microrregional, regional,
nacional e internacional, incluindo destinagdao da produc¢ao local e sua impor-
tancia relativa;

Caracterizar a importancia regional e local das atividades turisticas e de lazer na
Area de Influéncia, mapeando as dreas de fluxo de uso para fins turisticos e de
lazer no entorno do empreendimento;
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3.2.10. Identificar se ha interferéncias com comunidades tradicionais, extrativis-
tas, terras indigenas ou grupos remanescente de quilombos na area de influén-
cia do empreendimento, mapeando as comunidade, com via de acesso, carac-
teristicas, liderancgas e as possibilidades de alteragao da dinamica social, politica,
econdmica e ambiental.

4. METODOLOGIA

Para a obtencdo dos resultados deste Estudo de Viabilidade Técnica e Econbdmica
(EVTE) foi necessario conhecer o Termo de Referéncia publicado pela Secretaria Estado
de Meio Ambiente e Sustentabilidade (SEMAS/PA), bem como o rol de procedimentos
para se chegar aos resultados, levando-se em conta: o espaco geografico; andlise de
cenarios da economia de Santarém e da regiao, abrangendo os municipios do entorno
do projeto, com destaque para:

4.1. ESPACO GEOGRAFICO

A area de estudo foi limitada a regido Oeste do Estado do Pard, em especial Santarém,
municipio que, além de sua notabilidade politica e posi¢cao geografica privilegiada, his-
térica e economicamente, centraliza as atividades regionais e, com isso, detém a maior
representatividade estatistica, geopolitica e demografica em todos os setores da eco-
nomia regional (Figura 6).
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Destaque Santarém no Estado do Para.

Embarque de granéis sdlidos em Santarém. Porto de Santarém: mercado exportador.
Figura 6 — Conjunto de imagens e pontos importantes da economia regional. FONTE: CEAMA (2016).

4.2. ESTRUTURA

No estudo foram abordados os componentes necessarios para caracterizar o meio so-
cioeconémico, de acordo com o tipo e o porte do empreendimento e segundo as ca-
racteristicas da regiao.

Foi elaborada uma analise de cenarios com a caracterizagdo do meio socioeconémico
a ser potencialmente atingido pelo empreendimento, através das informacdes listadas
a seguir, considerando-se duas linhas de abordagem descritiva, referente a area de
influéncia: uma, que considera as populacdes existentes na drea atingida diretamente
pelo empreendimento e; outra que apresenta as interrelagdes préprias do meio soci-
oecondmico regional e passiveis de alteracdes significativas por efeitos indiretos do
empreendimento.

As variaveis enfocadas no meio socioecondmico foram apresentadas em séries histé-
ricas, significativas e representativas, visando a avaliacdo de sua evolucao temporal.
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4.3. TERMO DE REFERENCIA

Entre os aspectos da estrutura do EVTE incluem-se o Termo de Referéncia (TR) publi-
cado pela Secretaria de Estado do Meio Ambiente e Sustentabilidade (SEMA/PA), cu-
jas consideracdes e detalhamentos foram necessarios, contendo os seguintes temas
centrais:

4.3.1. Caracterizagao da dinamica populacional na area de influéncia do empreendi-
mento;

4.3.2. Caracterizagao do uso e ocupacao do solo, com informagdes, em mapa, na area
de influéncia do empreendimento;

4.3.3. Quadro referencial do nivel de vida na area de influéncia do empreendimento;

4.3.4. Dados sobre as atividades produtivas e de servicos da area de influéncia do pro-
jeto;

4.3.5. Caracterizacao e a importancia das atividades turisticas na area de influéncia; e

4.3.6. Identificacdo de comunidades tradicionais, extrativistas, terras indigenas e gru-
pos remanescentes de quilombos na area de influéncia (Figura 7).
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7.3 MEIO SOCIOECONOMICO
1 - Caracterizar o meio antrépico a ser atingido pelo projeto, considerando a interagdo econdmica e social das
alteragdes propostas.
A) POPULAGOES
1 - Areas de influéncia - demografia, nivel de renda e condigdes de habitagdo;
2 - Nivel de vida, através dos setores de educagdo, salde, seguranga, lazer, transporte, energia elétrica,
comunicagao, abastecimento de agua, coleta e tratamento de esgoto, coleta e disposicéo de lixo;
3 - Populagdes tradicionais (pescadores artesanais, coletores/catadores de moluscos e crustaceos, pessoas
que dependam direta ou indiretamente das areas fluviais do entorno para sua subsisténcia.
B) ORGANIZAGAO SOCIAL
1 — Descrever a economia levando-se em conta o sistema de organizag&o social, identificagdo de grupos,
movimentos, associagdes comunitarias, liderangas, forcas e tensdes sociais, politicas e sindicais atuantes.
C) USO E OCUPAGAO DO SOLO
1 - Mapear o uso e ocupagdo do solo na Area de Influéncia Direta (AID), avaliando a implementagéo do em-
preendimento considerando o contexto ja existente;
2 - Mapa do uso e ocupagéo do solo na AID;
3 - Levantamento da compatibilizagdo do empreendimento x entorno e possiveis conflitos e com a legislagao
municipal, estadual e federal, caracterizando a situagao fundiaria da Area de Influéncia (Al);
4 - |dentificar e caracterizar as atividades produtivas que utilizem os recursos naturais da area de influéncia,
incluindo: pesca, agricultura, extrativismo vegetal etc.
D) ATIVIDADES PRODUTIVAS
1 - Identificar e caracterizar as atividades produtivas que utilizam os recursos naturais da Al, como: pesca,
agricultura, extrativismo mineral e vegetal;
2 - Caracterizar as setores de produgao, a evolugdo da composicao da produgao local e a distribuido de cada
setor, a geracdo de emprego e o nivel tecnoldgico do setor, as relagdes comerciais com a economia local,
micro regional, regional, nacional e internacional, incluindo destinagdo da produgéo local e importancia relativa.
E) LAZER E TURISMO
1 - Caracterizar a importancia regional e local das atividades turisticas e de lazer na Al
2 - Mapa das areas de fluxo de uso para fins turisticos e de lazer no entorno do empreendimento.
F) COMUNIDADES TRADICIONAIS
1 - Identificar se ha interferéncias com comunidades tradicionais, extrativistas, terras indigenas ou grupos
remanescente de quilombos na area de influéncia do empreendimento;
2 - Mapa das comunidades tradicionais, com vias de acesso;
3 - Principais caracteristicas das comunidades;
4 - |dentificacdo das liderangas;
5 - Considerar as possibilidades de alteragao da dindmica social, politica, econdmica e ambiental.
Figura 7 — Quadro/Resumo da estrutura do termo de referéncia do Estudo de Viabilidade Técnica e Econémica
(EVTE) do EIA/RIMA do TUP da EMBRAPS em Santarém, Estado do Para.

4.4. DA AMOSTRA

Para investigar as varidveis quantitativas do universo pretendido com dezenas varia-
veis, na amostra de cada pesquisa, a partir de uma populacao finita, com nivel de con-
fianca de 90% (za/2 = 1,96), levou-se em conta a Equacdo 1.

B N.P.Q.(Z,,,)°
| (N=De?2+PQ(Z,,,)

q] 1)

Onde:

n = tamanho da amostra;
N = tamanho da populagao;
P = Proporg¢ao de casos de interesse observados na popula¢ao;
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Q=1-P. Quando P é desconhecido, utilizando a proporc¢do de 50% (P = 0,5);
za/2 = nivel de confianca.

4.5. MEDIDAS ASSOCIADAS A VARIAVEIS QUANTITATIVAS

As analises foram elaboradas trazendo parametros entre o espago, o tempo e uma sé-
rie de varidveis que concorrem para a produgado do servico de logistica internacional
com embarque e desembarque (oferta) e o consumo desses servigo pela comunidade
regional, nacional e internacional. Diante dessa complexidade de nimeros, algumas
médias foram tomadas como ponto de partida para a andlise do cenario da economia
local e regional, entre elas, medidas de posicdo e de dispersao.

4.6. METODOS ESTATISTICOS

O método aplicado aos estudos dos fendmenos aleatdrios fundamentaram-se no con-
junto de procedimentos apoiados em teorias de amostragem e, como tal, indispensa-
vel neste estudo, tomando-se por base os aspectos da realidade social do empreendi-
mento portuario e o grau de correlagdo entre os servicos a serem realizados pela em-
presa operadora do TUP e os agentes econdmicos (locais, regionais, nacionais e inter-
nacionais.

4.7. INSTRUMENTO

Como instrumento de pesquisa foi utilizado o questionario, estruturado com perguntas
objetivos e subjetivas, de forma quantitativa e qualitativa, onde se procurou ter o ma-
ximo de certeza das respostas necessarios ao estudo de viabilidade econ6mica para
implantacao do TUP EMBRAPS, em Santarém, no Estado do Para.
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5. DOS RESULTADOS

Santarém é o municipio que centraliza a economia dos 26 outros municipios da regiao
do Tapajés. Tem area 17.846,45 km? com populacdo de 292.516 habitantes (IBGE,
2016), dos quais 70,3% estao na zona urbana e 29,7%, na zona rural. Em 2015, segundo
dados da SEPOF/PA (2014) o Produto Interno Bruto (PIB) a preco de mercado (p.m.)
atingiu RS 3,219 bilhdes, dos quais, 35,01% do setor primario (agricultura, pecuaria e
extrativismo); 14,85% do setor secundario (industria de transformacao) e; 50,14% do
setor terciario (comércio e servico). O PIB per capita chegou a RS 11,2 mil e a renda per
capita, RS 6,2 mil.

A ligacao da cidade com a rodovia TransamazOnica, em 1972, através da Rodovia San-
tarém/Cuiaba (BR-163) contribuiu bastante para o desenvolvimento do setor primario,
no desenvolvimento da pecuaria, do secundario, na producao de madeira e; do tercia-
rio da economia local, principalmente a partir de 2000, com o inicio da expansao da
fronteira agricola do Centro-Oeste para a Amazonia Meridional, principalmente para
0s municipios de Santarém, Belterra e Mojui dos Campos.

Economicamente é um municipio polo da economia regional, concentrando os princi-
pais servicos publicos e privados dos 27 municipios que formam a regiao do Tapajos.

Embora seja uma das cidades mais importantes do interior da Amazodnia, ainda possui
estrutura razoavel. Tem porto de intenso movimento, capaz de abrigar navios de gran-
des calados, com operacgdes internacionais (importacdo e exportacao) que esta ligado
a Rodovia BR-163 (Santarém/Cuiaba). Possui aeroporto com pista internacional e li-
nhas domésticas regulares para todo Brasil, principalmente para Belém, Brasilia, Ma-
capa e Manaus, atualmente com 18 voos diarios fechando o ano de 2015 com um fluxo
de 668 mil passageiros.

A ligacao da cidade com a rodovia TransamazOnica através da Rodovia BR-163 (Santa-
rém/Cuiaba), também tem contribuido significativamente para o desenvolvimento lo-
cal e regional, principalmente com os municipios de Rurdpolis, Placas, Uruara, Medici-
landia, Brasil Novo e Altamira. Ultimamente vem recebendo constantes visitas de em-
presarios de todo o Brasil, prospectando negdcios vinculados ao comércio exterior, que
tem reducdo do “Custo Brasil”.

O governo municipal nos ultimos anos também tem trabalhando para mudar o perfil
socioecondmico do municipio, atraindo para a regiao novos investimentos, especifica-
mente para Santarém, em face a sua localizagao geografica privilegiada, que a partir
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dos portos aqui instalados ou em instalacao, tem distancia encurtada para os grandes
centros consumidores mundiais, seja para a Europa, Asia ou Estados Unidos.

Assim sendo, ficara muito mais facil exportar a producdao do Centro-Oeste brasileiro
por Santarém a partir do corredor da BR-163 (Santarém/Cuiabd), que tem conclusio
prevista para 2017, segundo informacgdes do DNIT (2016).

SANTAREM

* Fundacao: 22/06/1661;

* Area: 17.901,51 km? (IBGE, 2016);

* Populagéo: 292.516 habitantes (IBGE, 2016);

* Distribuigao: 70,3% zona urbana e 29,7% zona rural;

* PIB: R$ 3,220 bilhées (p.m.) — SEMPLAN (2016), apud SE-
POF/PA (2015);

« Setor Primario (agricultura, pecuaria extrativismo): 35,01%;
« Setor Secundario (industria de transformacao): 14,85%;

« Setor Terciario (comércio e servi¢o): 50,14%.

* PIB Per capita: R$ 11.083,02 (SEPOF/PA, 2015);

* Renda per capita: R$ 6.516,89 (SEPOF/PA, 2015);

* IDH-M: 0,691 (IBGE, 2010).

* Localizagédo: Oeste do Estado do Para;
* Situacgéo: cidade polo que centraliza a economia de 26 outros
municipios totalizando 1,36 milhdo de habitantes;
* Domicilios: 125.250 unidades, 4.656 obras em andamento
(SEFIN/PMS, 2016, CREA/PA, 2016);
* 17 instituig6es de ensino superior com 33.312 alunos matri-
culados em 71 cursos sequenciais, graduagdo e pés-gradua-
¢do; 76.830 alunos nos ensinos médio (normal e técnico) e fun-
damental, (INEP/MEC, 2016, SEDUC/PA, 2016, SEMED/PMS,
2016);
* 11.918 micros e pequenas empresas; 1.073 médias e 119
grandes empresas; 2.589 profissionais liberais; 643 6rgaos pu-
blicos (incluindo as escolas publicas) - (SEFIN, 2016, SEMED,
2016.

Figura 8 — Dados macroecondmicos Santarém no Estado do Para. FONTE: CEAMA (2016).

Entre os investimentos ja executados, em execucao e em planejamento para Santarém,
estdao: 03 terminais de uso privativo para importacao (fertilizantes) e exportagdao em
fase de licenciamento (graos, 6leo de soja, margarina, carnes, madeira e outros), 01
Shopping Center (ja inaugurado), 01 Centro compras no atacado e varejo (Carrefour),
ora em construcdo, 01 fabrica de cimento, além de outras obras de infraestrutura que
envolve investimentos publicos e privados, totalizando RS 6,5 bilhdes, para o periodo:
2015-2020, projetando um crescimento de 4,94% ao ano (Figura 9).
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Data| Populagdo| Urbana Rural %Rurall  Area (km?) Hab/km?  PIB (milhdes)| PIB per capita
2009 287.254] 199.857 87.397 30,42 22.886,62 12,55 2.759,85 9.607,70
2010 291.132] 203.257 87.875 30,18 22.886,62 12,72 2.958,55 10.162,23
2011 294,580 208.958 85.622 29,07 22.886,62 12,87 2.989,56 10.148,55
2012 299.419] 210.282 89.137 29,77 22.886,62 13,08 3.025,73 10.105,35
2013 288.465 202.531 85.934 29,79 17.856,00 16,16 3.060,38 10.609,18
2014 290.521| 206.996 83.525 28,75 17.856,00 16,27 3.219,85 11.083,02
2015 292.516] 212.191 80.325 27,46 17.856,00 16,38 3.252,69 11.119,71
2016 298.445 217.537 80.908 27,11 17.856,00 16,71 3.329,13 11.154,92
2017 305.456| 223.013 82.443 26,99 17.856,00 17,11 3.447 15 11.285,25
2018 312.546] 230.909 81.637 26,12 17.856,00 17,50 3.604,51 11.532,74
2019 323.251]  239.367 83.884 25,95 17.856,00 18,10 3.887,10 12.025,03
2020 328.410] 245.946 82.464 25,11 17.856,00 18,39 4.229,60 12.879,01

Figura 9 — Quadro de proje¢dao da macroeconomia do municipio de Santarém: 2009-2020; FONTE: CEAMA
(2016), a partir de dados do IBGE (2016), SEPOF/PA (2016) e BACEN (2016).

Pelo total de investimentos, seja em implantacao, em licenciamento ou mesmo os pre-
vistos para os proximos anos, o atual PIB (p.m.) de RS 3,2 bilhdes, em 2020 deve chegar
a RS 12,88 bilhdes (Figura 9).

Levando-se em conta os recursos ja empreendidos em fase de execucao na implanta-
¢do e modernizagao de portos para importacao de insumos agricolas e exportacdo de
grados (soja, milho, sorgo, milheto e girassol) e seus derivados; na ampliacdo do aero-
porto; na implantac¢ao do polo industrial e; na verticalizagao do setor imobiliario com
projetos de prédios residenciais de até 42 andares ja em execugao e o lancamento de
diversos projetos (loteamentos e a construcdo de diversos residenciais) além de inves-
timentos em outras atividades econOmicas (setores secundario e tercidrio), o munici-
pio passa ser regionalmente um dos mais atraentes para investimentos.

A populacao atual de 292,5 mil habitantes, pela projecdo do IBGE, devera chegar a
328,4 mil em 2020, mantendo-se a mesma area e a mesma proporcionalidade demo-
grafica de 71% para a zona urbana e 29% na zona rural, muito embora na zona urbana
do municipio se tenha contabilizado um acréscimo de 43,8% na populagdao em decor-
réncia do volume de negdcios, do fluxo de pessoas para o tratamento de saude e do
crescente fluxo de estudantes universitarios, populacao residente ndao apropriada pelo
IBGE.

Na educac¢do o municipio conta com mais de 470 escolas no ensino fundamental e mé-
dio, nas zonas: urbana (70) e rural (400), com mais de 65 mil alunos matriculados. No
ensino superior, computa 17 instituicdes de ensino com mais de 70 cursos de gradua-
¢do, sequenciais, pés-graduacao latu e stricto sensu, incluindo cursos de especializa-
¢do, mestrado e doutorado, entre instituicdes publicas (02) e privadas (15) atendendo
toda a demanda local, regional e, em alguns casos, de outros estados da federacao.
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Segundo o indice FIRJAM de Desenvolvimento Municipal (2016, apud base de 2013),
estd entre os municipios com a melhor avaliagao de todo o Estado do Para.

Além do destaque econdmico no desenvolvimento do turismo, que tem como atragoes
as praias, cachoeiras, lagos, excursdes ecoldgicas e ainda, as numerosas e tradicionais
festas folcloricas culminando com o festival do Cairé, evento constante do calendario
oficial do municipio e no calendario internacional de varios paises, no segmento de
hospedagem, em 2014 foram inaugurados trés novos empreendimentos hoteleiros
com mais de 312 leitos. Em 2015 mais dois hotéis foram inaugurados com 287 leitos,
totalizando 2,7 mil leitos.

Além do Cairé e das festas folcldricas, 361 km de praias de aguas doces e transparentes,
o turismo de negédcios, o religioso, o de eventos, a pesca esportiva e o artesanato tam-
bém tém se demonstrados como destaques no cenario local. Este ultimo culminou re-
centemente com a inauguracao do CRISTO REl — Centro de Artesanato do Tapajés,
principal centro onde se une toda a cadeia produtiva do artesanato regional e a pro-
ducdo de plantas e flores em um sé local. O projeto foi premiado em “primeiro lugar”
pelo programa “Prefeito Empreendedor” do SEBRAE no Estado do Pard e na competi-
¢do nacional, terminou como sexto melhor projeto entre os 5.554 municipios.

5.1. MEIO SOCIOECONOMICO
5.1.1. DOS INVESTIMENTOS

Os investimentos do projeto somam RS 650 milhdes, sendo RS 402,7 milhdes, aplica-
dos na Etapa |, distribuidos em dois partes: RS 306,7 milhdes alocados para o terminal
graneleiro, equivalente a 76,15% e RS 96 milhdes alocados na construcdo do patio de
carretas a ser construido na BR-163, km 17, equivalentes a 23,85% (Tabela 1).

Tabela 1 - Investimentos totais do projeto.

DESCRIGAO DAS PARCELAS VALOR (R$) %
TERMINAL GRANELEIRO 306.699.866,36 76,15
Servigos gerais 10.290.780,51 2,56
Obras civis 172.452.943,95 42,82
Obras fluviais 21.926.560,00 5,44
Equipamentos 102.029.582,40 25,33
PATIO DE CARRETAS 96.041.292,72 23,85
Obras civis 94.181.292,72 23,39
Equipamentos 1.860.000,00 0,46
TOTAL GERAL DOS INVESTIMENTOS 402.741.159,58 100,00

FONTE: CEAMA (2016), apud SEMPLAN (2016) e FADESP/EMBRAPS (2016).

Do total dos investimentos da primeira etapa, RS 57 milhdes sdo de recursos da prépria
empresa e RS 345,7 milhdes, com recursos de bancos de fomento.
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5.1.2. DA LOCALIZACAO DO PROJETO

O TUP EMBRAPS sera construido na margem direita do Rio Amazonas, junto a cidade
de Santarém, 950 km de Belém e 750 km de Manaus, na latitude 02°26,6’S e longitude
54°40,6'W, préximo a confluéncia com o rio Tapajos, no bairro da Area Verde, em terra
firme, a jusante da zona urbana da cidade, em Santarém, no Oeste do Estado do Para.

Arez elasifizlek) 5 diige
(dIdCOESIUEaNazenas
gemy
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Figura 10 — Localizagdo do Terminal de Uso Privativo da EMBRAPS em Santarém, no bairro da Area Verde.
FONTE: CEAMA (2016), apud projeto FABESP/EMBRAPS (2016).

As instalagdes do TUP estao divididas em duas areas: uma destinada as instalagdes de
armazenagens, que fica na area de terra firme e outra destinada as operagdes fluviais
de embarque e desembarque, localizada as proximidades da ilha (Figura 10), com es-
teira de transferéncia de 500 metros sobre o rio Maica, sem qualquer obstrugao das
atividades econdmicas desenvolvidas na regiao.

O Patio de estacionamento de carretas, que a principio estava projetado para ser cons-
truido as proximidades do Terminal, a pedido da gestao publica municipal, foi transfe-
rido para uma area da EMBRAPS localizada na Rodovia BR-163, km 17, de onde utiliza-
¢do o Anel Viario de acesso, em programacao definida pela empresa em suas opera-
¢Oes de embarque de granéis sélidos e desembarque de fertilizantes (Figura 11).
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Figura 11 — Localiza¢do do Patio de estacionamento de carretas da EMBRAPS em Santarém, no km 18 da Ro-
dovia BR-163. FONTE: CEAMA (2016), apud projeto FABESP/EMBRAPS (2016).

5.1.3. POPULACOES

Entre as areas de influéncia, além de Santarém, estdo ainda os municipios de Belterra
e Mojui dos Campos.

BELTERRA foi emancipado de Santarém, na regidao do Tapajés, da mesma forma com
aconteceu mais recente com o municipio de Mojui dos Campos que ainda se encontra
em fase de implantacdo. Estd localizada na margem direita da Rodovia BR-163 (Santa-
rém/Cuiaba).

Distante 51 km de Santarém, possui area de 4.398,346 km? com populacdo de 16.924
habitantes (IBGE, 2016) distribuidos da seguinte forma: 35,1% dessa populagao resi-
dente na zona urbana e 64,9% na zona rural. Tem Produto Interno Bruto (PIB) de RS
129,51 milhGes (CEAMA, 2016 apud SEPOF/PA, 2016) distribuidos em 39,89% de suas
atividades econémicas pelo setor primario (atividades agricolas e pecuadrias); 7,01% em
atividades ligadas ao setor secundario (industria de transformacgao) e; 53,1% de ativi-
dades inerentes ao setor tercidrio (comércio e servi¢o). A renda per capita ado munici-
pio equivale a RS 4,22 (CEAMA, 2013 apud SEPOF/PA, 2016).

Entre as principais atividades do setor primdrio estdo o cultivo de soja (exportacao),
milho, milheto, sorgo, arroz, feijdo, mandioca, frutas além de outros. E um municipio
gue tem a maior parte de suas atividades econémicas dependentes de Santarém, prin-
cipalmente a de educacdo, saude, producdo e tantas outras.
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Uma das atividades econ6micas em pleno desenvolvimento no municipio de Belterra
€ o turismo, que tem como atragdes as praias, cachoeiras, lagos, excursdes ecoldgicas
nas florestas locais e regionais e as inumeras tradi¢des de festas folcléricas onde estao
localizadas as comunidades de Pini, Tauri, Nazaré, Marai, Braganca, Marituba e Xibé
(Figura 12).

BELTERRA

* Fundacao: 29/12/1995;

» Area: 4.398,346 km? (IBGE, 2016)

* Populagédo: 16.924 hab. (IBGE, 2016).

* Distribui¢ao: 35,1% na zona urbana e 64,9% na zona rural;
*PIB: R$ 129,51 milhées (CEAMA, 2016, apud SEPOF/PA, 2016);
* PIB per capita: R$ 7,65 mil (SEPOF/PA, 2015);

* Renda per capita: R$ 4,22 mil (SEPOF/PA, 2015)

« Setor Primério (agricultura, pecuaria e extrativismo: 39,89%;

« Setor Secundario (industria de transformagao): 7,01%;

« Setor Terciario (comércio e servigos): 53,10%.

* Localizagao: Oeste do Estado do Para;

* Situacéo: drea desmembrada do municipio de San-
tarém em 1995;

* Domicilios: 7.246 unidades, 271 obras em anda-
mento (SEFIN/PMB, 2016, CREA/PA, 2016);

* 4.445 alunos nos ensinos médio (normal e técnico)
e fundamental, (INEP/MEC, 2016, SEDUC/PA, 2016
PMB, 2016);

* 689 micros e pequenas empresas; 12 médias e 2
grandes empresas; 57 profissionais liberais; 75 6r-
gdos publicos (incluindo as escolas publicas) -

(PMB, 2016). \

Figura 12 — Dados macroeconémicos Belterra no Estado do Para. FONTE: CEAMA (2016).

Pelos dados do IBGE (2016), o municipio de Belterra, em que pese a conturbacdo poli-
tica por que vem passado nos ultimos anos, além de sua notabilidade no segmento
turistico, também comeca a despontar no desenvolvimento do setor primario de sua
economia, em especial na producado de graos voltada a exportagao, a partir dos portos
de Santarém (ja instalados e em instalacao), projetando-se um crescimento de 24,62%
até 2020 (1,85% a.a.), quando o PIB Municipal deverd atingir 161,4 milhdes, para uma
populagao de 21.425 habitantes, pelos dados do IBGE — Figura 13.
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Anos Populagéo Urbana Rural % Rural Area (Km?) Hab/km? PIB (mil) | PIB per capita
2008 12.861 5.080 7.781 60,5 2.628,90 4,89 58.787 4.570,95
2009 12.671 5.005 7.666 60,5 2.628,90 4,82 68.467 5.403,44
2010 16.318 6.446 9.872 60,5 4.398,41 3,71 75.356 4.617,97
2011 16.450 6.498 9.952 60,5 4.398,41 3,74 95.960 5.833,43
2012 16.579 6.756 9.823 59,25 4.398,40 3,77 99.875 6.024,19
2013 16.808 6.849 9.959 59,25 4.398,40 3,82 105.458 6.274,27
2014 16.896 7.096 9.800 58 4.398,40 3,84 120.458 7.129,38
2015 16.924 7.108 9.816 58 4.398,40 3,85 129.510 7.652,45
2016 17.523 7.360 10.163 58 4.398,40 3,98 135.338 7.723,40
2017 18.322 7.814 10.508 57,35 4.398,40 417 141.428 7.718,97
2018 19.147 8.233 10.914 57 4.398,40 4,35 147.792 7.718,97
2019 20.114 8.649 11.465 57 4.398,40 4,57 154.443 7.678,55
2020 21.425 9.320 12.105 56,5 4.398,40 4,87 161.393 7.532,94

Figura 13 — Quadro de proje¢dao da macroeconomia do municipio de Belterra: 2009-2020; FONTE: CEAMA
(2016), a partir de dados do IBGE (2016), SEPOF/PA (2016) e BACEN (2016).

MOJUI DOS CAMPOS até 31 de dezembro de 2012 foi um distrito do municipio de
Santarém, ascendendo a categoria de municipio com a posse de seu primeiro prefeito
em 12 de janeiro de 2013. Esta localizado na margem esquerda da Rodovia BR-163
(Santarém/Cuiabd) na mesorregido do Baixo Amazonas, microrregido de Santarém.

Distante 21 km de Santarém onde esta ligada pelas Rodovias PA-431/BR-316 e PA-
431/PA-370 (Santarém/Curua-Una). Possui area de 4.988,236 km? com populagdo de
15.341 habitantes (IBGE, 2016) distribuidos da seguinte forma: 37,1% dessa populagao
residente na zona urbana e 62,9% na zona rural. O Produto Interno Bruto (PIB) é de RS
234,2 milhGes (CEAMA, 2016, apud SEPOF/PA, 216) distribuidos em 49% de suas ativi-
dades econdmicas pelo setor primdrio (atividades agricolas e pecuarias); 7% em ativi-
dades ligadas ao setor secunddrio (industria de transformacao) e; 44% de atividades
inerentes ao setor tercidrio (comércio e servico).

Entre as principais atividades do setor primario estdo o cultivo de soja (exportacdo),
milho, milheto, sorgo, arroz, feijio, mandioca, frutas além de outros. E um municipio
gue tem a maior parte de suas atividades econdmicas dependentes de Santarém, prin-
cipalmente as de educacdo, saude, auto servico, alimentacdo, producao e outras.

Uma das atividades econdmicas em pleno desenvolvimento no municipio de Mojui dos
Campos é agropecudria. Em que pese a emancipacao recente do municipio de Santa-
rém, suas terras férteis estdo chamando a atencdo de grandes produtores de graos de
outras regides. Por outro lado, a fruticultura também vem despontando, principal-
mente na produc¢ao de laranja, tangerina, limao, abacaxi, banana e outras.
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MoJU[ DOS CAMPOS

* Fundagdo: 01/01/2013;

« Area: 4.988,236 km? (IBGE, 2016)

* Populagdo: 15.341 hab. (IBGE, 2016).

* Distribui¢ao: 37,1% na zona urbana e 62,9% na zona rural;
*PIB: R$ 234,2 milh6es (CEAMA, 2016, apud SEPOF/PA, 2016);
* PIB per capita: R$ 15,25 mil (SEPOF/PA, 2015);

* Renda per capita: R$ 8,42 mil (SEPOF/PA, 2015)

« Setor Primario (agricultura, pecudria e extrativismo: 49%;

« Setor Secundario (industria de transformacgao): 7%;

« Setor Terciario (comércio e servigos): 44%.

* Localizagao: Oeste do Estado do Para;
* Situagéo: drea desmembrada do municipio de San-
tarém em 2013;
* Domicilios: 8.240 unidades, 279 obras em anda-
mento (SEFIN/PMB, 2016, CREA/PA, 2016);
* 4,665 alunos nos ensinos médio (normal e técnico)
e fundamental, (INEP/MEC, 2016, SEDUC/PA, 2016
PMB, 2016);
* 694 micros e pequenas empresas; 9 médias e 2
grandes empresas; 37 profissionais liberais; 85 6r-
gaos publicos (incluindo as escolas publicas) -
(PMB, 2016). ‘ :
Figura 14 — Dados macroeconomicos de Mojui dos Campos no Estado do Para. FONTE: CEAMA (2016).

Pelos dados do IBGE (2016), o municipio de Mojui dos Campos também comeca a des-
pontar no desenvolvimento do setor primario de sua economia, também na producao
de graos voltada a exportacdo, a partir dos portos de Santarém (ja instalados e em
instalacdo), projetando-se um crescimento de 24,6% para os proximos cinco anos,
guando o PIB Municipal devera atingir 304,8 milhdes, para uma populacdo de 19.421
habitantes, pelos dados do IBGE — Figura 15.

Anos | Populagdo | Urbana Rural| %Rural | Area(Km?)| Hab/km? PIB (mil) | PIB per capita
2013 15.600 6.849 9.967 63,89 4.988,24 3,13 230.588 14.781,28
2014 15.600 7.096 9.967 63,89 4.988,24 3,13 234.024 15.001,54
2015 15.341 7.108 9.801 63,89 4.988,24 3,08 244,602 15.944,32
2016 15.884 5.736 10.148 63,89 4.988,24 3,18 255.609 16.092,16
2017 16.608 6.145 10.463 63,00 4.988,24 3,33 267.111 16.082,92
2018 17.356 6.422 10.934 63,00 4.988,24 3,48 279.131 16.082,92
2019 18.232 6.894 11.339 62,19 4.988,24 3,66 291.692 15.998,72
2020 19.421 7.343 12.078 62,19 4.988,24 3,89 304.818 15.695,33

Figura 15 — Quadro de proje¢do da macroeconomia do municipio de Mojui dos Campos: 2009-2020; FONTE:
CEAMA (2016), a partir de dados do IBGE (2016), SEPOF/PA (2016) e BACEN (2016).

5.1.3.1. IDH DAS AREAS DE INFLUENCIA DIRETA DO PROJETO

Entre os bairros e localidades afetadas diretamente pelo projeto estdo: Area Verde,
bairro onde deverao ser instalados os setores de armazenagem e operacgdes fluviais do
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projeto; Rio ltuqui, zona rural as proximidades do projeto; Jaderlandia, Jutai, Maica/Vi-
gia, Mararu, Pérola do Maica, Uruara e Urumanduba, bairros localizados nas adjacén-
cias do projeto, além do Planalto, com diversas comunidades nas imediagdes da Rodo-
via PA-370 (Santarém/Curua-Una).

Tabela 2 — IDH da area de influéncia direta do projeto

LOGRADOURO FAMILIAS POPULACAO Renda Saide  Educagio IDHM
Area Verde 690 2.942 0,598 0,775 0,612 0,657
ltuqui (zona rural) 914 4.388 0,611 0,759 0,610 0,656
Jaderlandia 759 3.039 0,609 0,773 0,604 0,658
Jutai 382 1.792 0,597 0,766 0,611 0,654
Maica/Vigia 165 502 0,618 0,752 0,613 0,658
Mararu 355 1.558 0,619 0,788 0,622 0,672
Pérola do Maica 443 2.498 0,594 0,754 0,601 0,646
Planalto (zona rural) 5.103 24.493 0,605 0,746 0,606 0,649
Uruara 1.818 8.343 0,606 0,759 0,611 0,655
Urumanduba 131 570 0,611 0,749 0,609 0,653
AREA DE INFLUENCIA 10.760 50.125 0,607 0,762 0,610 0,656
DO MUNICIPIO 69.830 292.516 0,632 0,807 0,648 0,691

FONTE: CEAMA (2016), apud PNDU/ONU (2016) e IBGE (2016).

Pelos indices de Desenvolvimento Humano (IDH) do municipio, que equivale a 0,691
(0 — 1), verificou-se que a média geométrica da area de influéncia direta equivale a
0,656 (abaixo do IDH do municipio), distribuidos em: 0,607 na gerac¢ao de renda (mu-
nicipio =0,632); 0,762 na area da saude (municipio = 0,807) e; 0,610 na educagao (mu-
nicipio = 0,648). Nenhum dos bairros ou localidades atingiu a média do municipio nas
trés areas (renda, saude e educacao) e isso passa ser um desafio para o empreendedor
no desenvolvimento de programas que venham elevar os indicadores sociais que me-
dem o desenvolvimento humano na area de influéncia direta do projeto.

Pelos indices de qualidade de vida da populacao nos logradouros da area de influéncia
direta do projeto, verificou-se que a populacao atingida sé tem nivel considerado BOM
na comunicagao por conta da telefonia celular, inclusive com acesso a Internet.

Logradouros NIVEIS DE QUALIDADE DE VIDA

Lazer Transporte Energia Comunicagéo Agua Esgoto Lixo
Area Verde Médio Bom Médio Bom Baixo Ruim Ruim
ltuqui (zona rural) Médio Médio Baixo Médio Ruim Ruim Ruim
Jaderlandia Baixo Bom Médio Bom Baixo Ruim Ruim
Jutai Baixo Bom Médio Bom Baixo Ruim Ruim
Maicé/Vigia Baixo Bom Médio Bom Baixo Ruim Ruim
Mararu Médio Bom Bom Bom Bom Ruim Médio
Pérola do Maica Baixo Bom Médio Bom Médio Ruim Ruim
Planalto (zona rural) Médio Médio Médio Baixo Médio Ruim Ruim
Uruara Baixo Bom Bom Bom Médio Ruim Ruim
Urumanduba Baixo Bom Médio Médio Médio Ruim Ruim

Figura 17 — Niveis de qualidade de vida por logradouro na area de influéncia direta do projeto. FONTE: CEAMA
(2016).
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No que se refere ao Lazer, praticamente todas as comunidades tem niveis BAIXO ou
MEDIO, muito embora as programacdes hoje acontecam com frequéncia nos barra-
coes das comunidades ou mesmo em campos de futebol.

Quanto ao transporte, com excecado das areas de varzeas do Rio Ituqui que tem deslo-
camento através de embarcacdes de boa qualidade, todos tem acesso ao desloca-
mento através de linhas regulares de 6nibus com nivel BOM, com exce¢ao das comu-
nidades do Planalto que ainda carecem de um melhor atendimento no servico.

Quanto ao fornecimento de energia elétrica, nos bairros adjacentes ao projeto, o for-
necimento é considerado mediano, com indice de liga¢des clandestinas ainda elevado.
Nas comunidades do Planalto, esta em plena expansao o Programa Luz no Campo do
Governo Federal e mais de 70% ja tem elegia elétrica. Por outro lado, nas comunidades
de vdarzea do ltuqui, a energia elétrica é gerada pelos moradores.

Quanto ao abastecimento de agua, o governo municipal tem trabalhado com veemén-
cia na instalacao de pocos profundos com distribuicao aos moradores, principalmente
nas comunidades do Planalto. Nos bairros adjacentes ao projeto o fornecimento de
agua ainda é carente. Nas comunidades do Ituqui, essa distribuicao é ineficientes e os
moradores acabam realizar o tratamento do liquido em equipamentos improvisados
através do sistema de filtragem, muito embora eficientes.

No que se refere ao tratamento de esgoto e coleta de lixo, o municipio ainda deixa a
desejar, com excec¢ao do bairro do Mararu onde a coleta de lixo € mediana, muito em-
bora nao exista tratamento de esgoto.

5.1.3.2. ATIVIDADES ECONOMICAS NAS AREAS DE INFLUENCIA DO PROJETO

As atividades econ6micas nas localidades e/ou logradouros das areas de influéncia di-
reta do projeto sdao bem diversificadas. Pelos dados de pesquisa em campo, 20% estao
na producdo de graos, especificamente milho, principalmente das localidades que es-
tao no Planalto; 17% estao na pesca convencional, principalmente as comunidades que
estdo localizadas do ltuqui e regido do Maica; 15% estdo no cultivo de mandioca para
a producdo de farinhas e féculas e também no cultivo de frutas tropicais (cupuacu, acai,
abacaxi, melancia, meldo, frutas citricas, além de outras); 11% estdo no extrativismo
vegetal e mineral (areia, argila e outros materiais bdsicos utilizados na construcao civil)
e; 6% estdo na piscicultura e na confec¢do de produtos ndo madeireiros (Figura 17).
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Figura 17 — Atividades econdmicas nas localidades da area de influéncia direta do projeto. FONTE: CEAMA
(2016).

FONTE: CEAMA (2016) APUD SEPOF/PA (2016).

Segundo dados da Secretaria de Planejamento, Orcamento e Finangas do Estado — SE-
POF/PA (2016) e do IBGE (2016), o volume de empregos gerados nas atividades da area
de influéncia direta do projeto, nos ultimos sete anos, saltou de 16,4 mil para 20,8 mil,
com destaque especial para a pesca artesanal que chegou a 5,9 mil em 2015 e na pro-
ducdao de mandioca e derivados com 4,3 mil empregos (Tabela 3).

Tabela 3 — Geragdo de emprego na area de influéncia direta do projeto: 2008-2015

ATIVIDADES 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
Cultivo de frutas tropicais 2.169 2.216 2.264 2.312 2.362 2.413 2.465 2.518
Cultivo de graos 2.068 2.166 2.268 2.376 2.488 2.606 2.730 2.859
Extrativismo vegetal e mineral 1.184 1.234 1.287 1.343 1.401 1.461 1.524 1.589
Mandioca e derivados 3.430 3.541 3.656 3.775 3.897 4.024 4.154 4.289
Pecuaria 1.625 1.724 1.829 1.940 2.058 2.184 2.317 2.458
Pesca convencional 4.971 5.094 5.220 5.349 5.481 5.616 5.755 5.897
Piscicultura 447 465 483 502 522 543 565 587
Produtos ndo madeireiros 458 474 492 510 529 548 568 589
TOTAL DE EMPREGOS 16.351 16914 17499 18107 18.738 19395 20.077  20.786

FONTE: CEAMA (2016), apud SEPOF/PA (2016), IBGE (2016).

Quanto a destinacdo da producao das comunidades da area de influéncia direta do
projeto, mais de 56% encaminham seus produtos para o consumo em Santarém, prin-
cipalmente nas feiras como o Mercadao 2000, Feira da Cohab e para o abastecimento
de supermercados, mercearias e outros pontos de vendas da cidade; 24,8% destinam
a produgdo ao mercado regional, principalmente para Macapa, no Estado do Amapa
(20%) e Manaus, no Estado do Amazonas (80%); 8,89% tem destinacdo ao mercado
nacional (polpa de frutas) e 9,44% tem destinagdo ao comércio internacional (sorvetes,
polpas, compotas etc.) — Tabela 4.
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Tabela 4 — Destinagdo da produgdo econémica da area de influéncia do projeto (em %)

PRODUGAOQ LOCAL REGIONAL NACIONAL COM. EXTERIOR TOTAL
Cultivo de frutas tropicais 42,88 43,32 10,22 3,58 100,00
Cultivo de gréos 42,89 28,45 1,89 26,77 100,00
Extrativismo vegetal e mineral 75,69 5,89 11,53 6,89 100,00
Mandioca e derivados 54,02 40,75 5,23 0,00 100,00
Pecuaria 62,58 32,88 1,89 2,65 100,00
Pesca convencional 75,55 0,00 24,45 0,00 100,00
Piscicultura 88,89 11,11 0,00 0,00 100,00
Produtos ndo madeireiros 12,58 35,88 15,89 35,65 100,00
MEDIA TOTAL 56,89 24,79 8,89 9,44 100,00

FONTE: CEAMA (2016), apud STTR (2016), APRUSAN (2016), Z-20 (2016).

Quanto ao nivel de tecnologia adotada na producdo econémica das comunidades da
area de influéncia direta do empreendimento, praticamente em todas as atividades
carece de mais conhecimento tecnoldgico. As exce¢des estdo no cultivo de graos, de-
vido ao cultivo de alta escala e no extrativismo vegetal e mineral, com o uso de maqui-
nas modernas (Tabela 5).

Tabela 5 — Nivel de tecnologia da produgdo da area de influéncia do projeto (em %)

BAIXO < TECNOLOGIA— ALTO TOTAL
ATIVIDADES 1 2 3 2 5 (%)
Cultivo de frutas tropicais 45,69 29,78 12,25 9,20 3,08 100,00
Cultivo de graos 10,25 9,87 15,89 30,89 33,10 100,00
Extrativismo vegetal e mineral 10,00 5,00 15,00 45,00 25,00 100,00
Mandioca e derivados 12,50 15,89 22,88 40,12 8,61 100,00
Pecuaria 45,57 15,58 15,84 20,44 2,57 100,00
Pesca convencional 63,54 12,85 5,55 18,06 0,00 100,00
Piscicultura 6,58 2513 20,40 42,89 5,00 100,00
Produtos ndo madeireiros 75,89 24 11 0,00 0,00 0,00 100,00
MEDIA TECNOLOGICA 33,75 17,28 13,48 25,83 9,67 100,00

FONTE: CEAMA (2016), apud STTR (2016), APRUSAN (2016), Z-20 (2016).

5.1.4. ORGANIZAGAO SOCIAL

Tanto os bairros e/logradouros como as comunidades, seja da zona de planalto ou
mesmo de varzeas, comandas por uma associacdo comunitdria, através de um lider
comunitario, regularmente eleito, geralmente pela maioria simples dos moradores vo-
tantes.

Por outro lado, na producdo de rural, a maioria de seus produtores sao filiados ao STTR
— Sindicatos dos Trabalhadores e Trabalhadoras Rurais, seja de Santarém, Belterra ou
Mojui dos Campos. Todos os sindicatos rurais tem politicas atuantes na defesa de seus
trabalhadores.

Alguns dos sindicatos de produtores rurais sdo filiados a APRUSAN — Associacdo de
Produtores Rurais de Santarém, que fica no Mercadao 2000, para onde é encaminhada
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grande parte da producdo rural dos pequenos produtores de Santarém, Belterra e Mo-
jui dos Campos.

5.1.5. USO E OCUPACAO DO SOLO

Pelas caracteristicas do empreendimento de ser um Terminal de Uso Privativo (TUP)
prestador de servicos, no sistema de armazenagem, recep¢ao e expedicdo de granéis
solidos e fertilizantes, servicos estes prestados principalmente para os produtores do
Centro-Oeste brasileiro, ha de se considerar que os impactos nas atividades economi-
cas nas comunidades do entorno do projeto ndo serdao consideravelmente afetados.
Pelos dados do projeto elaborado pela FABESP/UFPA, a empresa EMBRAPS ndo vai
comprar graos com o objetivo de exportar, mas sim prestar as trés modalidades de
servigos.
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Figura 18 — Mapeamento comunitario dos impactos econdmicos do projeto. FONTE: CEAMA (2016), apud Cargill
(2010).

Diferentemente do Estudo de Viabilidade Técnica e Econémica (EVTE) da empresa CAR-
GILL AGRICOLA, onde a empresa financiava e ainda financia agricultores na producdo
local e regional de graos (soja, milho, sorgo e milheto) para aquisicdo no tempo de
colheita. No caso da EMBRAPS a empresa nao tem responsabilidade com a produgao e
sim com o armazenamento, a recep¢ao e a expedi¢cao, podendo prestar os servigos a
gualquer produtor que deseje exportar graos ou mesmo importar fertilizantes.

A Figura 17 mostra claramente que as ameacas de impactos econémicos na drea de
influéncia direta do projeto sdo baixas. Com excecao das atividades geradas indireta-
mente que vao demandar de muita mao de obra especializada ou nao, estima-se que
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a transferéncia da populacdo da zona rural para a zona urbana nao é significativa esta-
tisticamente. A demografia do municipio aponta a continuidade 70% da populacado na
zona urbana por um periodo muito mais de 15 anos (IBGE, 2016).

Por outro lado, no Zoneamento Ecoldgico Econdmico (ZEE) realizado pela Prefeitura
Municipal de Santarém através do PRIMAZ, que teve como objetivo viabilizar o desen-
volvimento sustentavel a partir da compatibilizacdo do desenvolvimento socioecono-
mico com a conservacdao ambiental, consistiu na delimitagdo de zonas ambientais e
atribuicao de usos e atividades compativeis segundo as caracteristicas (potencialidades
e restricdes) de cada uma delas, tendo como foco o uso sustentavel dos recursos na-
turais e o equilibrio dos ecossistemas existentes no municipio, apontou 515 mil hecta-

res de area com aptidao agricola com énfase na producao intensiva de graos (Figura
19).

LEGENDA
Simbologia CARACTERIZAGAO DAS CLASSES DE APTIDAO AGRICOLA
GRUPO 1
- Terras que apresentam aptiddo agricola boa para lavouras, em pelo menos um dos
sistemas de manejo A, B ou C —com énfase para produgdo intensiva de gréos.
GRUPO 2
[— Terras que apresentam aptiddo agricola regular para lavouras, em pelo menos um
| dos niveis de manejo A, B ou C — com énfase para culturas perenes, asséncias
florestais, pastagens e fruteiras.
GRUPO 4
[ Terras que apresentam aptiddo agricola boa, regular ou restrita para pastagem
plantada, considerada como utilizagéo no sistema de manejo B.
GRUPO 6
h Terras inadequadas para uso agricola, porém, indicadas para conservagdo e
MATO GROSSG b = preservacao ambiental ou ecoturismo.

Figura 19 — Zoneamento Ecolégico Econdmico e aptiddo agricola na Area de Influéncia Direta do Projeto.
FONTE: CEAMA (2016), apud PMS/PRIMAZ (2016).

Apontou também mais de 200 mil hectares com énfase na aptidao agricola de culturas
perenes, esséncias florestais, pastagem e a fruticultura. Assim sendo, por mais que se
tenha a probabilidade do fomento de producado agricola regional a partir do pequeno
empreendedor rural, ja existe no municipio o zoneamento ecolégico econémico com
a destinacdo de areas especificas, sem a necessidade da expansdo e/ou abertura de
novas areas.
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5.1.6. LAZER E TURISMO

De acordo com o Inventario Turistico de Santarém, elaborado pela Secretaria de De-
senvolvimento e Turismo (SEMDETUR, 2016), a partir da implantagdao do Plano Muni-
cipal de Turismo, ora em implanta¢cao, o municipio comeca a transformar seu potencial
em produtos e servigos.

O Plano Estratégico é dividido em trés fases distintas. A primeira, ja realizada com os
operadores, o trade turistico e quem utiliza os servigos, caracterizou-se por um diag-
nostico completo da situagao atual do turismo em Santarém e Belterra, como funda-
mento para identificar as oportunidades, ameacas, pontos fortes e pontos fracos para
o desenvolvimento do setor na regiao.

Tabela 6 — Inventario Turistico de Santarém: 2008-2015.

DESCRICAQ 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
Equipamentos esportivos 30 33 35 36 38 40 42 45
Infraestrutura hoteleira 1.594 1.678 1.766 1.859 1957 2012 2144  2.386
NUmero de pontos turisticos 50 53 55 56 56 58 60 63
Empregos diretos no turismo 1.594 1.678 1.766 1.859 1957 2029 2254 2424
Aeroporto: n° de voos 12 14 14 16 16 18 18 22
Aeroporto: fluxo de passageiros 450.824 469.609 489.176 509.558 564.382 587.898 610.878 660.584
Cinemas: niimero de salas 0 0 0 1 1 3 9 9
Agéncias de turismo 5 7 7 8 8 9 9 9
Empresas de transporte rodoviario 5 5 5 6 7 7 7 8
Agéncias bancarias 18 18 19 20 22 23 23 24
Pontos de taxi 20 22 22 25 26 26 26 26
Ginasios esportivos 6 6 8 8 10 10 1" 12
Artesanato: pontos de vendas 10 12 14 15 16 17 17 18

FONTE: CEAMA (2016), apud SEMDETUR (2016).

Para implementacao do plano foram analisados os seguintes aspectos: a situa¢ao atual
do Turismo, a situacao atual da regido nos canais de venda, a situa¢do da oferta turis-
tica, a opinido interna, a opinido externa e a politica de turismo. A segunda fase devera
definir a estratégia baseada nas conclusdes da analise da primeira e; a terceira fase
visa estabelecer os planos operativos de desenvolvimento e marketing com os projetos
e acOes para alcangar as metas e objetivos previstos na fase Il.

O Plano prevé como metas a serem alcancadas até o ano de 2025: triplicar o volume
total de turistas; multiplicar por 13 o volume de turistas estrangeiros no Tapajods; sex-
tuplicar a receita turistica; aumentar em 150% a oferta hoteleira e aumentar a pre-
senca da oferta turistica do Tapajés nos mercados nacionais e internacionais.

A visdo para o ano de 2025 é que todos reconhecam o Tapajos como sendo a melhor
experiéncia turistica da Amazonia, reconhecido pela singularidade de seus atrativos,
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pela exceléncia de suas ofertas de natureza e pelo conjunto diferenciado e qualificado
de atividades e servigos integrados ao ambiente e ao modo de vida amazonico.

Para alcancar as metas, serdo realizadas 37 a¢des do Programa de Estruturacao do Des-
tino, entre as quais: a promoc¢ao da qualidade ambiental e o ordenamento urbano, a
sinalizacdo turistica, o projeto Orlas do Tapajos e melhoria dos acessos. Além destas,
serao realizadas 30 a¢Oes do Programa de Produtos Turisticos, entre as quais: a seg-
mentagao de produtos, bancos de conteldos e informacdes e servigo e equipamentos.

O Plano, também, destaca oito a¢des do Programa de Gestdao em Turismo: gestao do
turismo sustentavel, passaporte Destino Verde e regulacdo de servicos e equipamen-
tos. Também pretende estabelecer uma nova identidade turistica do destino, com a
definicdo de projetos de promog¢ao nos mercados e programas para monitoramento
permanente da demanda e dos resultados da gestao. Para que isso aconteca, o setor
de Marketing e Comunicac¢do deve estar afinado, com Programas voltados para a Co-
munica¢ao, Promocao e Competitividade e Inovacao.

O Plano Estratégico é o primeiro instrumento de planejamento de fato com propostas,
programas, projetos e agdes institucionais no horizonte de um periodo de dez anos,
para permitir que se promova o desenvolvimento sustentavel do turismo nos dois Mu-
nicipios guardando as diretrizes do Plano Nacional de Turismo do Brasil. O Plano co-
meca a ser executado ainda no primeiro semestre de 2016.

5.1.7. ARRECADACAO DE IMPOSTOS

Por se tratar de um segmento especificamente de servicos (armazenagem, expedicdo
e recepcdo de cargas), o Municipio de Santarém também devera ser o grande benefi-
ciado em suas receitas.

Tabela 7 — Arrecadacao de ISSQN para o municipio de Santarém pelo TUP EMBRAPS

Descri¢ao Unid. Quantidade  P. Unitario Receita (R$)  ISSQN (5%) %
Servico de armazenagem t 7.920.000,00 0,720 5.702.400,00 285.120,00 2,20
Servico de expedicdo de carga t 5.544.000,00 31,994 177.376.953,60 8.868.847,68 68,46
Servigo de recepgéo t 2.376.000,00 31,994 76.018.694,40 3.800.934,72 29,34
TOTAL 259.098.048,00 12.954.902,40 100,00

FONTE: CEAMA (2016), apud FAPESP/UFPA (2016), EMBRAPS (2016).

Segundo dados da SEFIN/PMS (2016), nos ultimos 12 meses o municipio arrecadou de
receita tributéria (Receita Prépria) o equivalente a RS 45,4 milhdes e o previsto para a
arrecadacdo de ISSQN ¢é de RS 12,95 milhdes, o equivalente a 28,53% da receita tribu-
taria atual e um incremento de 2,83% sobre a Receita Corrente Liquida (RS 457,8 mi-
Ihdes nos 12 ultimos meses) — Tabela 7.
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Quanto a arrecadac3do de impostos federais, pelas receitas projetadas que somam RS
259,1 milhdes por ano, a empresa devera arrecadar RS 1,68 milhdo de PIS, RS 7,77
milhdes de COFINS, RS 3,32 milhdes de Contribuicdo Social e RS 3,11 milhdes de Im-
posto de Renda de Pessoa Juridica (IRPJ), totalizando RS 15,88 milhdes de impostos
por ano (Tabela 8).

Tabela 8 — Arrecadacao de impostos federais pelo TUP EMBRAPS

Descrigao Receita (R$) PIS COFINS C. SOCIAL IRPJ TOTAL (R9)
Armazenagem 5.702.400,00  37.06560 171.072,00 72.990,72  68.428,80  349.557,12
Expedicao de carga 177.376.953,60 1.152.950,20 5.321.308,61  2.270.425,01 2.128.523,44 10.873.207,26
Recepgéo de carga 76.018.694,40 494.121,51 2.280.560,83 973.039,29 912.224,33  4.659.945,97
TOTAL 259.098.048,00 1.684.137,31 7.772.941,44  3.316.455,01 3.109.176,58 15.882.710,34

FONTE: CEAMA (2016), apud FAPESP/UFPA (2016), EMBRAPS (2016).

Isso contribuira significativamente para o aumento das transferéncias constitucionais
para o municipio em nivel de Fundo de Participacdo do Municipio (FPM).

Por outro lado, estando descartada a possibilidade de operagdes comerciais, a arreca-
dacao direta de impostos pelo Governo do Estado serd nula. Entretanto, nas operagdes
comerciais indiretas, decorrentes das vendas de combustiveis, pecas, pneus, acesso-
rios e outras mercadorias, onde o Estado se beneficiara com arrecadacgao propria.

Tabela 9 — Arrecadagdo de ICMS pelo Estado do Para em operagdes indiretas: 195.546.960 km/ano

ltem Descrigdo Unid. Quant./Troca  Km/Unid.  Consumo/Ano  Preco Unit. Custo/Ano
1 Cémarade ar 1100 x 22 Unid. 34,00 40.000,00 166.214,92 124,90 20.760.243,01
2 Feixe de mola de suspensao Unid. 18,00  60.000,00 58.664,09 1.440,00 84.476.286,72
4 Filtro de ar Unid. 1,00  10.000,00 19.554,70 49,00 958.180,10
5 Filtro de combustivel Unid. 1,00  10.000,00 19.554,70 9,00 175.992,26
6 Filtro de oleo lubrificante Unid. 1,00 5.000,00 39.109,39 63,00 2.463.891,70
7 Fluido de Freio litro 1,00  20.000,00 9.777,35 19,45 190.169,42
8 Graxa Chassis Kg 1,00 3.000,00 65.182,32 12,36 805.653,48
9 Graxa de litio (rolamentos) Kg 1,00 8.000,00 2444337 18,45 450.980,18
10 Lona de freio Unid. 34,00 40.000,00 166.214,92 66,89 11.118.115,73
11 Oleo de engrenagem litro 20,00 20.000,00 195.546,96 14,85 2.903.872,36
12 Oleo Diesel litro 1,00 1,80 108.637.200,00 3456  375.450.163,20
13 Oleo hidraulico litro 4,00 5.000,00 156.437,57 14,22 2.224.542,22
14 Oleo lubrificante/Motor litro 20,00 5.000,00 782.187,84 8,20 6.413.940,29
15 Pegas de reposigéo (elétrica) Vb. 1,00  20.000,00 9.777,35 500,00 4.888.674,00
16 Pegas de reposigdo (mecanica) Vb. 1,00  20.000,00 9.777,35 650,00 6.355.276,20
17 Pneu 1100 x 22 Unid. 34,00 40.000,00 166.214,92 214400  356.364.779,90
18 Protetor 1100 x 22 Unid. 34,00 40.000,00 166.214,92 42,30 7.030.890,95
TOTAL R$  883.031.651,71
Arrecadacao média de ICMS (5,25%) 46.359.161,71

FONTE: CEAMA (2016), a partir de dados da FAPESP/UFPA (2016) e EMBRAPS (2016).

Considerando a distancia média de 1.293,3 km da base central de Sinop, no Estado de
Mato Grosso, até Santarém, no Estado do Para, onde devera ser implantado do TUP
EMBRAPS Santarém, uma carreta bitrem percorre 2.586,6 km em média.
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A partir do fluxo projetado de 189 mil carretas, chegou-se ao total de 488,87 milhdes
de km a serem percorridos durante o ano. Considerando que apenas 40% dos insumos
basicos de transporte devam ser adquiridos em empresas com sede no trecho que
compreende o Estado do Par3, pela Rodovia BR-163, ou mesmo em Santarém, onde se
tem uma estrutura bem maior, isso devera equivaler a 195,55 milhdes de km percorri-
dos, com consumo de 108,6 milhdes de litros de éleo diesel; 1,13 milhdo de litros de
lubrificantes; 166 mil pneus; 166 mil protetores; 166 mil camaras de ar; 59 mil feixes
de mola; mais de 80 mil filtros; 69 mil kg de graxas, além de outros insumos (Tabela 9).

Considerando a substituicao tributdria desses insumos e o crédito tributario, traba-
Ihou-se com uma arrecadacao média de 5,25%, o que perfaz uma arrecadacdao média
de RS 46,36 milhdes por ano, pela Secretaria de Fazenda do Estado do Para.

5.1.8. GERACAO DE EMPREGO E RENDA
5.1.8.1. EMPREGOS DIRETOS

Na determinacao dos empregos diretos foram levados em consideracao os empregos
diretamente contratados por uma empresa equivalente, mais os empregos de presta-
dores de servicos ligados diretamente em operacdes portudrias, com utilizacdo da
Equacao 1.

Ri= J (eq, ey, ..., €n) (2)
Onde:

R4 = Numero de empregos gerados diretamente pelo porto;

ed = empregos gerados em contrato direto com a operadora do porto;

e: = empregos gerados através de contrato de prestadores de servicos 1;
en = empregos gerados através de contrato de prestadores de servicos n;

Diretamente a empresa gera 142 empregos em diversas dreas: na opera¢ao, adminis-
tragao, servicos de armazenagem, servicos de recepcao e de expedicao de cargas, ser-
vicos de transporte e solidariamente, em outras operagdes terceirizadas como: manu-
tencdo, servicos gerais, vigilancia, operacdes de ancoragem, jardinagem e outras que,
com salario médio mensal de RS 2.597,40, deverd gerar um impacto positivo na eco-
nomia com injecdo de RS 4,4 milhdes por ano (Tabela 10).
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Tabela 10 — Empregos diretos a serem gerados pelo TUP EMBRAPS

Item Descrigao dos servigos diretos Quant. Sal-méd+enc Renda méd/més Rendalano (RS) %
1 Gestdo Operacional 53 2.698,90 143.041,70 1.716.500,40 38,78
2 Gestdo administrativa 14 3.968,45 55.558,30 666.699,60 15,06
3 EMBRAPS Comercial 3 7.896,34 23.689,02 284.268,24 6,42
4 Servigo de transporte 2 2.056,98 4.113,96 49.367,52 1,12
5 Servigos gerais 10 826,75 8.267,50 99.210,00 2,24
6 Servigos de manutengao preventiva 10 3.087,57 30.875,70 370.508,40 8,37
7 Servigos de cozinha 3 826,75 2.480,25 29.763,00 0,67
8 Servicos de manutencao (diversos) 3 3.087,57 9.262,71 111.152,52 2,51
9 Servigos de vigilancia 26 1.645,34 42.778,84 513.346,08 11,60

10 Servigo de limpeza 3 826,75 2.480,25 29.763,00 0,67
11 Servigos de manuteng&o de extintores 2 3.087,57 6.175,14 74.101,68 1,67
12 Servigos de dedetizagéo 2 2.056,98 4.113,96 49.367,52 1,12
13 Servigos de jardinagem 4 826,75 3.307,00 39.684,00 0,90
14 Transporte fluvial 4 4.897,54 19.590,16 235.081,92 5,31
15 Servigo de classificagdo de graos 3 4.365,49 13.096,47 157.157,64 3,55

TOTAL 142 2.597,40 368.830,96 4.425.971,52 100,00

FONTE: CEAMA (2016), apud Projeto Executivo EMBRAPS (2016).

5.1.8.2. EMPREGOS INDIRETOS

Corresponde aos postos de trabalho que surgem nos setores que compdem a cadeia
produtiva, ja que a producao de um bem final estimula a producdo de inumeros servi-
¢os na cadeia produtiva. No que se refere aos portos, ha a necessidade de outros ser-
Vigos que serao agregados em toda a cadeia. Desse modo, um aumento de demanda
do setor provoca imediatamente um aumento de producao de bens e servicos em ou-
tros setores (BNDES, 2016).

DEMANDA FINAL CONSUMO

¢ INTERMEDIARIO
4
\I, |
| EMPREGOINDIRETO_|

Figura 19 — Fluxograma de empregos diretos e indiretos no modelo de Leontief (1998).

Como descrito na metodologia, o emprego indireto equivale aos postos de trabalho
gue devem surgir nos setores que compdem a cadeia produtiva nos servigos de arma-
zenagem granéis solidos e nos servigos de recepgao e expedicdo de cargas. Pela meto-
dologia empregada, o empreendimento deve ter indiretamente 2.843 empregos, com
média de salario de RS 1.650,39, injetando na economia RS 56,3 milhdes anualmente,
em regime de plena escala produtiva (Tabela 11).
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Item Descri¢do dos servigos diretos Quant. Renda/média Renda méd/més Rendalano (R$) %
1 Transporte rodovirio de graos 245 3.475,68 851.541,60 10.218.499,20 18,15
2 Transporte hidroviario de gréos 144 4.897,50 705.240,00 8.462.880,00 15,03
3 Servigos de ancoragem fluvial 12 1.567,40 18.808,80 225.705,60 0,40
4 Mecénica pesada 1.250 1.367,50 1.709.375,00 20.512.500,00 36,43
5 Mecénica leve 390 950,56 370.718,40 4.448.620,80 7,90
6 Setor imobiliario (aluguel e outros) 79 675,50 53.364,50 640.374,00 1,14
7 Servicos financeiros 5 2.890,40 14.452,00 173.424,00 0,31
8 Servigos especializados 50 2.500,00 125.000,00 1.500.000,00 2,66
9 Capacitagdo de pessoal + educagédo 29 1.230,50 35.684,50 428.214,00 0,76

10 Pesquisas em ciéncia & tecnologia 5 3.098,70 15.493,50 185.922,00 0,33
11 Transporte aéreo 5 867,00 4.335,00 52.020,00 0,09
12 Abastecimento alimentar 120 645,35 77.442,00 929.304,00 1,65
13 Abastecimento de combustiveis 19 675,50 12.834,50 154.014,00 0,27
14 Produg&o rural (cadastrados) 147 2.500,00 367.500,00 4.410.000,00 7,83
15 Assisténcia técnica 21 1.230,50 25.840,50 310.086,00 0,55
16 Fundagéo Mantenedora 2 2.670,90 5.341,80 64.101,60 0,11
17 Comunicagéo social 3 1.450,00 4.350,00 52.200,00 0,09
18 Logistica 56 1.230,50 68.908,00 826.896,00 1,47
19 Fornecimento de energia elétrica 22 1.230,50 27.071,00 324.852,00 0,58
20 Material de consumo operacional 15 867,00 13.005,00 156.060,00 0,28
21 Material de expediente 10 867,00 8.670,00 104.040,00 0,18
22 Servigo de cambio 2 3.056,00 6.112,00 73.344,00 0,13
23 Armazenamento 112 950,56 106.462,72 1.277.552,64 2,27
24 Outros servigos 100 645,00 64.500,00 774.000,00 1,37

TOTAL 2.843 1.650,39 4.692.050,82 56.304.609,84 100,00

FONTE: CEAMA (2016), apud Projeto Executivo EMBRAPS (2016).

5.1.9. COMUNIDADES TRADICIONAIS

Foram detectadas 04 (quatro) comunidades tradicionais, sendo trés descendentes de

quilombolas: Bom Jardim, na regido do Itaqui; Murumurutuba e Murumuru, na regido

do Maica e uma comunidade indigena: Sao Francisco da Cavada, situada na regido do

Maica.

B80OM JARDIM

MURUMURUiIUBA

SAO FRANCISCO DA CAVADA

As quatro comunidades tém atividades econdmicas muito parecidas, centradas no ex-

trativismo (acai, castanha, esséncias e produtos florestais ndo madeireiros), equivalen-

tes a 15% do total; mandioca e derivados, com 25%; artesanato, com 5% e pesca con-

vencional, com 55% do total das atividades (Figura 20).
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Produgdo de mandioca e derivados. Produgdo de artesanato.
Figura 20 — Conjunto de imagens da producdo em comunidades tradicionais. FONTE: CEAMA (2016).

A comunidade de Sao Francisco da Cavada ainda conta com um balneario privado com
cachoeira que tem visitas constantes de 200 (duzentas) pessoas por semana, 0 mesmo
acontecendo com a Comunidade de Murumuru, que conta com um igarapé com con-
torno de madeira, que também é uma opc¢ao turistica para as comunidades de Mu-
rumurutuba, Murumuru e Sao Francisco da Cavada, aberta ao publico, com visitas de
260 (duzentos e sessenta) pessoas por semana.

A comunidade quilombola de Bom Jardim estd localizada na beira do Rio Maica (um
braco do Rio Amazonas), a cerca de 40 quilébmetros da cidade de Santarém. Comparti-
Iha de um territério comum com as comunidades Murumurutuba, Murumuru e Ti-
ningu.

Atualmente, vivem em Bom Jardim aproximadamente 70 familias, com 292 habitantes.
Suas casas estdo distribuidas pela drea da comunidade. H4 também um centro comu-
nitdrio onde estao localizados o barracdo comunitario, a escola e a capela.
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Figura 21 — Imagem da comunidade quilombola de Bom Jardim. FONTE: CEAMA (2015).

A comunidade de Quilombo de Murumuru esta localizada a uma distancia de 12 km
da rodovia Curud- Uma, possui 103 familias e 450 habitantes que vivem da venda do
acai, da farinha, dos derivados da mandioca e da pesca. Quanto a tradicao a Comuni-

dade realiza a Festa da Padroeira Nossa Senhora da Guia no dia 08 de Setembro e a
Festa do Acai.

B »
Figura 22 - Extrativismo da castanha de andiroba na comunidade Murumuru. FONTE: CEAMA (2015).

A comunidade de Quilombo de Murumurutuba esta localizada a uma distancia de 15
km da rodovia Curua- Uma, possui 74 familias e 269 habitantes que também vivem da
venda do acai, da farinha, dos derivados da mandioca e principalmente da pesca. Tem
escola considerada modelo em toda a zona de planalto. Quanto a tradigdo a Comuni-
dade realiza a Festa do Acai, em agosto e do Cupuagu, no més de abril.
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Figura 23 — Escola S3o Sebastido na comunidade quilombola de Murumurutuba. FONTE: CEAMA (2016).

A comunidade desenvolve ainda o Projeto Biofloresta que trata da conservagao e uso
sustentdvel da biodiversidade na comunidade, possibilitando o reflorestamento das
areas de protecdao permanente (APP) e de Reserva Legal e a implantacao de Sistema
agroflorestal (SAF), desenvolvendo agdes integradas entre os Territérios Quilombolas
do Planalto Santareno.

Decentes dos Mundurukus, a comunidade indigena de Sao Francisco da Cavada esta
localizada a uma distancia de 10 km da rodovia Curua- Uma, possui 68 familias e 276
habitantes que vivem da venda da farinha, dos derivados da mandioca, do artesanato
e da pesca. Quanto a tradicdo a Comunidade realiza a Festa da Padroeira Nossa Se-
nhora da Guia no més de setembro e a Festa do Acai.

Figura 24 — Barracdo comunitario da comunidade indigena de S3o Francisco da Cavada. FONTE: CEAMA (2016).
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6. CONSIDERAGOES FINAIS

Trata-se de um Terminal de Uso Privado (TUP) no setor de servicos de armazenamento
e expedicao de graos voltados ao comércio exterior, de produtores rurais do Centro-
Oeste brasileiro e também da regidao, bem como a recep¢ao de mercadorias importa-
das, especificamente fertilizantes a serem comercializados no Centro-Oeste, com lo-
gistica de aproveitamento de retorno de carretas, através da Rodovia BR-163, e tam-
bém da regidao Oeste do Para, reduzindo o “Custo Brasil” consideravelmente, devido a
sua posicdo geografica estratégica, que devera reduzir dos atuais USS 147 para 1SS 59
a tonelada transportada, tomando-se como referéncia os portos de Santos, no Estado
de S3o Paulo e de Paranagua, no Estado do Parana, atuais portos de referéncia nas
exportacdes brasileiras.

O objetivo proposto tem foco especifico na prestacao de servicos e devera atender as
necessidades de logistica de alimentos para o pais e o para o mundo, contribuindo com
o desenvolvimento econdmico do municipio e da regido e os investimentos totais de-
verdo chegar a RS 652,2 milhdes, em duas etapas: RS 402,7 milhdes na primeira etapa,
dos quais, RS 57 milh&es com recursos da propria empresa e RS 345,7 milhdes com
recursos de bancos de fomento; mais RS 250 milhdes em uma segunda etapa, totali-
zando a capacidade de 9 milhdes de toneladas por ano de capacidade operacional.

Em sua primeira etapa devera gerar 140 empregos diretos na operacao; 2,8 mil indire-
tos em outras atividades ligadas ao empreendimento (alimentacdo, acomodacdo, me-
canica leve e pesada, distribuicao de combustiveis e lubrificantes, financas, manuten-
¢do, comunicacdo e outras atividades) e mais 800 a serem gerados na implementacao
(construcdo) do projeto, devendo injetar mais de RS 80 milhdes de renda na economia
local e regional, principalmente na area de influéncia direta (AID) que envolve os mu-
nicipios de Santarém, Belterra e Mojui dos Campos.

Por ser um prestador de servicos, em sua fase final de implantacado e pelas receitas
projetadas, tem uma previsido de arrecadacdo de mais de RS 12,95 milhdes em ISSQN
(imposto sobre servicos de qualquer natureza), contribuindo significativamente para a
formacdo da receita prdpria do municipio, hoje equivalente a um incremento de
28,53% da atual receita prépria do municipio, o que deverd representar mais de 2,8%
da atual Receita Corrente Liquida (RS 457,8 milhdes).

No dmbito federal, devera recolher mais de RS 15,8 milh&es de impostos em PIS, CO-
FINS, Contribuicdo Social Imposto de Renda de Pessoas Juridica (IPRJ) e IOF, além re-
colhimento direto de Imposto de Renda de Pessoa Fisica (IRPF), contribuindo significa-
tivamente com a melhoria das transferéncias constitucionais a titulo de FPM (Fundo
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de Participacdao do Municipio), ndo sé para Santarém, mas também para os demais
municipios da Regidao Oeste do Para.

No que tange ao recolhimento de ICMS por parte do Estado do Para, nas operacdes
comerciais referentes as vendas de combustiveis, lubrificantes, pneus, pecas e outros
acessorios, para suprir as necessidades de 189 mil carretas em 195,5 milhdes de km
percorridos no trecho do Estado, a Secretaria de Estado da Fazenda (SEFA) devera re-
colher mais de RS 46 milhdes em impostos por ano. Um incremento de 6,01% na arre-
cadacdo regional (RS 771,5 milhdes) e 0,51% na arrecadacdo do Estado (RS 8,94 bi-
Ihdes).

Em que pese os indices do desenvolvimento humano (IDH) dos logradouros do entorno
do empreendimento estarem abaixo do IDH do municipio (0,691), a empresa devera
contribuir significativamente com a elevacdo desses indices (média de 0,656), princi-
palmente na geracdo de renda (direta e indireta), em programas de saude e principal-
mente em educacao, melhorando a qualidade de vida das populagdes ali existentes.

Pelos dados do projeto e em conversa com o presidente da empresa empreendedora
do TUP (EMBRAPS — Empresa Brasileira de Portos de Santarém Ltda.), é objetivo do
operador desenvolver na area do entorno, convénios com instituicdes que tenham
como foco o desenvolvimento, a capacitacao profissional, o apoio direto em progra-
mas de incremento da produgao familiar, em atividades esportivas, programas ambi-
entais e preventivos de salde, promovendo a sustentabilidade do entorno, sempre
tendo como foco o desenvolvimento das populagdes da AlD.

Por fim, em que pese estar o projeto dentro de uma atividade de desenvolvimento
econdmico, e como tal, produtora de impactos, mesmo com as definidas e analisadas
medidas mitigadoras e compensadoras por parte dos 6rgaos deliberadores das licen-
cas, pelas receitas predefinidas, o projeto devera contribuir diretamente com mais de
30% na composicdo do PIB Santarém e mais de 5% na composicao dos PIB’s de Belterra
e de Mojui dos Campos, alterando significativamente o perfil socioecondmico dessas
areas.

Assim sendo, define-se aqui que a iniciativa de se construir um Terminal de Uso Privado
(TUP) em Santarém estd em acordo com as normatiza¢des dos conceitos técnicos de
um empreendimento de sucesso, AMBIENTALMENTE CORRETO, visto que devera aten-
der a legislacdo vigente em todas as suas etapas; SOCIALMENTE JUSTO, porque devera
gerar e garantir emprego e renda, melhorando a qualidade de vida das populagdes de
sua area de influéncia e; ECONOMICAMENTE VIAVEL, porque se traduz em projeto ar-
recadador de impostos, com receita suficiente para cobrir seus custos operacionais e
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a obtencao de lucro, com taxa de e tempo de retorno significativos, atendendo aos
critérios de avaliacao de desempenho de um projeto de desenvolvimento econémico.
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